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@ Schweifcverbindung eines Bauteils mit einem Tragerblech 

Bei einer Anordnung mit einem eine Bohrung (7) und 
Schwei&buckel (5, 6) aufweisenden Bauteil (4) und einem mit 
diesem zu verschweifienden Tragerblech (2) soil verhindert 
warden, daft SchweiBspritzer in die Bohrung (7) gelangen 
konnen. Zu diesem Zweck ist der dem Tragerblech (2) zuge- 
kehrte Randbereich der Bohrung (7) als Kragen (9) ausgebit- 
det, dessen Hdhe (b) mindestens so groft ist wie die Hone (a) 
derSchweiBbucket(5,6). 
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Die Erfindung betrifft eine Anordnung mit einem 
Bauteil und einem durch WiderstandspreBschweiBen 
damit zu verbindenden Tragerblech gemaB dem Ober- 
begriff des Patentanspruchs 1. 

Beim VerschweiBen derariiger Bauteile wie z.B. Ge- 
windeplatten, Verstarkungsplatten oder SchweiBmut- 
tern mit dem Tragerblech kommt es haufig vor, daB die 
Bohrung in dem Bauteil durch SchweiBspritzer verun- 
reinigt wird. Besonders storend ist das, wenn es sich bei 
der Bohrung urn eine solche mit Gewinde handelt. Das 
Gewinde muB dann in aufwendiger Arbeit nachge- 
schnitten werden, bevor die Anordnung weiteren Ar- 
beitsfolgen zugefuhrt werden kann. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
durch einfache konstruktive MaBnahmen an sich unno- 
tige Nacharbeiten zu verhindern. 

Bei einer gattungsgemaOen Anordnung wird diesc 
Aufgabe durch die kennzeichnenden Merkmale des Pa- 
tentanspruchs 1 geldst Der Kragen, der im allgemeinen 
nicht hoher sein wird als das Tragerblech dick ist, 
schutzt also in Verbindung mit dem Tragerblech das 
Innere der Bohrung gegen SchweiBspritzer. 

Eine zweckmaBige Ausgestaltung der Erfindung ist 25 
darin zu sehen, daB die Flanke des Kragens als Profil 
ausgebildet ist, dem ein Gegenprofil im Ausschnitt des 
Tragerbleches zugeordnet ist Profil und Gegenprofil 
sorgen nach Art einer Zentrierung fur eine lagegenaue 
Positionierung des Bauteils relativ zum Tragerblech. 30 
Die Profilierung kann beispielsweise in einer leicht ke- 
gelformigen Ausbildung des Kragens und des Aus- 
schnittes bestehen; sie kann aber auch als Vieleck aus- 
gebildet sein. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindunjg wird nachfol- 
gend anhand der Zetchnung naher erlautert. Darin ist 
die Verschraubung eines Scharnierfliigels an einem Ka- 
rosserieblech dargestellt, welches auf seiner Ruckseite 
durch eine angeschweiBte Gewindeplatte verstarkt ist 
Im einzelnen zeigen: 

Fig. 1 in auseinandergezogener Darstellung eine 
Schnittansicht durch den Befestigungsbereich und 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Gewindeplatte entspre- 
chend der Schnittlinie 11-11 in Fig. 1. 

Ein andeutungsweise dargestellter Scharnierflugel 1 45 
soil an einem Karosserieblech 2 mittels einer Schraube 3 
befestigt werden. Dazu ist auf der Ruckseite des Karos- 
seriebleches 2 eine Gewindeplatte 4 vorgesehen, die 
durch BuckelschweiBung mit dem Karosserieblech 2, 
das man auch als Tragerblech bezeichnen kann, verbun- 50 
den ist. Die Gewindeplatte 4 umfaBt auBer den beiden 
SchweiDbuckeln 5 und 6 eine Gewindebohrung 7. Die 
SchweiBbuckel 5 und 6 ragen urn das MaB w a"uber eine 
Bezugsebene 8 hinaus. Die Gewindebohrung 7 ist im 
Zentrum der Gewindeplatte 4 angeordnet, das nach 55 
oben hin zapfenartig erweitert ist, so daB der obere 
Bereich der Gewindebohrung 7 von einem Kragen 9 
umgeben ist Die Hohe V dieses Kragens 9, d.h. das 
AbstandsmaB von der Bezugsebene 8 bis zur Oberkante 
der Gewindebohrung 7, ist im Ausfuhrungsbeispiel et- 60 
was groBer als die Buckelhohe "a"; sie darf aber nicht 
kleiner sein als diese. Die Hohe Vdes Kragens 9 richtet 
sich aber auch nach der Dicke "c"des Karosseriebleches 
2 und sollte wenigstens annahernd mit ihr ubereinstim- 
men. Das Karosserieblech 2 enthalt eine Aussparung 10, 65 
die der GroBe des Kragens 9 angepaBt ist und in die 
beim Zusammenbau der Kragen 9 mit nur geringem 1 
Spiel eintaucht. Wenn die Gewindeplatte 4 zur Vorbe- 
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reitung des SchweiBvorganges an das Karosserieblech 2 
herangefuhrt ist, bis die SchweiBbuckel 5 und 6 an ihm 
anliegen, ist die Gewindebohrung 7 gegen die Umge- 
bung der SchweiBbuckel 5 und 6, von wo die SchweiB- 
spritzer ihren Ausgang nehmen, abgeschottet, so daB 
SchweiBspritzer nicht dorthingelangen konnen. 

Der Kragen 9 dient daruber hinaus der Zentrierung 
der Gewindeplatte 4, d.h. ihre vorbestimmte Lage rela- 
tiv zum Karosserieblech 2 wird ohne weitere Hilfsmittel 
exakt eingehalten. Zu diesem Zweck weist die Flanke 
des Kragens 9 ein Profil 1 1 auf, im vorliegenden Falle ist 
^sie konisch ausgebildet; mit einem entsprechenden Ge- 
genprofil 12 ist die Aussparung 10 in dem Karosserie- 
blech 2 versehen. Es ist leicht einzusehen, daB Profil und 
Gegenprofil auch so gewahlt werden konnen, beispiels- 
weise in Form entsprechender Vielecke, daB, wenn es 
erforderlich sein sollte, die Gewindeplatte 4 sozusagen 
"verdrehrichtig" angeschweiBt wird, daB also nicht nur 
die axiale Ausrichtung stimmt, sondern auch die winkel- 
maBige, bezogen auf eine mogliche Verdrehung urn die 
Achse 13. 

Nachdem die Gewindeplatte 4 mit dem Karosserie- 
blech 2 verschweiBt ist, kann ohne Nacharbeit des Ge- 
windes 14 der Scharnierflugel 1 mit Hilfe der Schraube 3 
an dem Karosserieblech 2 befestigt werden. 

Patentanspruche 

1. Anordnung mit einem wenigstens eine Bohrung 
aufweisenden und mit SchweiBbuckeln versehenen 
Bauteil und einem durch WiderstandspreBschwei- 
Ben mit diesem Bauteil zu verbindenden Trager- 
blech mit einem der Bohrung zugeordneten Aus- 
schnitt, dadurch gekennzeichnet, daB der dem 
Tragerblech (2) zugekehrte Randbereich der Boh- 
rung (7) nach Art eines Kragens (9) ausgebildet ist, 
dessen Hohe (b) mindestens so groB ist wie die 
H6he (a) der SchweiBbuckel (5, 6). 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Flanke des Kragens (9) als Profil 
(11) ausgebildet ist, dem ein Gegenprofil (12) im 
Ausschnitt (10) des Tragerbleches (2) zugeordnet 
ist 
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Abstract of DE3921 119 
In an arrangement with a component (4) 



having a bore (7) and a welding projection (5, 
6) and a backing plate (2) to be welded to the 
component (4), weld spatter is to be prevented 
from getting into the bore (7). For this purpose, 
the marginal area of the bore (7) facing the 
backing plate (2) is designed as a collar (9), 
the height (b) of which is at least as large as 
the height (a) of the welding projection (5, 6). 
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